CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI 

CÂMPULUNG MOLDOVENESC


                                                                      Anexa nr.2 la H.C.L. 
/2019
TEHNOLOGIA DE INTERVENŢIE ÎN CAZ DE ÎNZĂPEZIRE ÎN MUNICIPIUL CÂMPULUNG MOLDOVENESC
Cap.I. Introducere:
În prezent activitatea de deszăpezire în municipiul Câmpulung Moldovenesc este executată pe baza contractului de concesiune a serviciului de salubritate şi întreţinere a drumurilor nr. 1458 din 26.01.2006 cu o durată de 10 ani şi a Hotărârii Consiliului Local al municipiului Câmpulung Moldovenesc nr.104 din 24 septembrie 2015 prin care durata contractului nr. 1458/26.01.2006 se prelungeşte cu 5 ani începând cu data de 01.02.2016, dar nu mai mult de data finalizării procedurilor de licitaţie privind operarea Sistemului de Management Integrat de Gestionare a Deşeurilor din Judeţul Suceava, prin încheierea unui contract de delegare prin concesiune de către Asociaţia de Dezvoltare Intercomunitară de Gestionare a Deşeurilor în Judeţul Suceava,   încheiat cu prestatorul S.C. FLORCONSTRUCT S.R.L. SUCEAVA. Activitatea are caracter temporar, ea fiind prestată numai în cazul căderilor de zăpadă, neexistând comandament permanent constituit la nivelul acestei societăţi, contravaloarea prestaţiilor efectuate fiind numai pentru timpul de funcţionare al utilajelor. În documentaţia privind elaborarea şi prezentarea ofertei ce a stat la baza stabiliriii prestatorului şi a încheierii contractului, au fost prevăzute următoarele operaţii:

· împrăştiat material antiderapant; 

· curăţirea zăpezii fără evacuare;

· combaterea poleiului şi a gheţii
Tehnologia de intervenţie a formaţiilor de deszăpezire este elaborată în concordanţă cu actul normativ în vigoare:

Legea nr. 101/2006 – legea serviciului de salubrizare a localităţilor, republicată.

Cap. II.  Descrierea operaţiilor:


A. Împrăştiat material antiderapant:

 Împrăştierea nisipului – este operaţia care se face cu scopul micşorării coeficientului de alunecare şi respectiv măririi coeficientului de aderenţă al autovehiculelor faţă de drum. Împrăştierea sării– este operaţia care se face cu scopul  de a îndepărta sau preveni formarea gheţii sau a topi zăpada sau gheaţa de pe suprafeţele de circulaţie. Pentru mărirea eficienţei intervenţiei se execută împrăştirea concomitentă a materialului antiderapant (amestec de nisip şi sare). După modul în care se efectuează împrăştierea nisipului sau a sării, acesta se clasifică în:

- împrăştierea manuală;

- împrăştierea mecanică.


Activitatea se desfăşoară ziua și/sau noaptea. Ca proces de muncă împrăştierea materialului antiderapant se face cu caracter preventiv (în cazul unor prognoze sau observaţii cu grad de realizare mai mare de 80%) şi cu caracter specific după începerea căderii zăpezii. Se constată că împrăştierea antiderapantului este benefică în cazul zăpezii până la o grosime de 3-5 cm sau în cazul zăpezii bătătorite. 
            Timpii de acţionare, de reacţie şi de realimentare a utilajelor rămân valabili cei de la combaterea poleiului (Cap. III din prezenta anexă).


B. Curăţirea zăpezii fără evacuare:


DEFINIŢII  - CLASIFICARE – GENERALITĂŢI


Curăţirea zăpezii este operaţiunea de îndepărtare manuală sau mecanizată a zăpezii în scopul readucerii la capacitatea iniţială (proiectată) de transport a suprafeţelor de circulaţie.

a. Din punct de vedere al felului în care se execută curăţirea zăpezii se clasifică în: 

· manual;

· mecanizat.

b. Datorită condiţiilor specifice existente pe suprafeţele de circulaţie, zăpada de pe acestea poate să se găsească din punct de vedere al compactităţii (gradul de îndesare) sub 3 forme:

· zăpadă afânată;

· zăpadă bătătorită (presată);

· zăpadă transformată în gheaţă sau la limita transformării în gheaţă.

            c. Din punct de vedere al grosimii stratului de zăpadă pe suprafaţa de circulaţie în mod curent distingem următoarele:

· zăpada depusă cu grosimea stratului de la 0÷0,15m;

· zăpada depusă cu grosimea stratului de la 0,15÷0,30m;

· zăpada depusă cu grosimea stratului mai mare 0,30m.

             Din punct de vedere tehnologic activitatea de deszăpezire comportă mai multe aspecte:
1.     Dacă zăpada depusă are o grosime de la 1 cm la 5 cm şi este afânată se va împrăştia material antiderapant. Timpii de reacţie, acţionare şi reîncercare sunt cei stabiliţi pentru activitatea de combatere a poleiului (cap. III din prezenta anexă).

2. Dacă zăpada depusă depăşeşte 5 cm grosime se va efectua operaţia de pluguire urmată concomitent de operaţia de împrăştiere material antiderapant. Timpii de reacţie, acţionare şi realimentare sunt identici ca şi în cazul A (Cap. III din prezenta anexă). Viteza de deplasare a autospecialelor este de max. 20 Km/h. Este posibil ca după operaţia de pluguire să se formeze o peliculă de zăpadă (apa) care se poate tranforma în timp scurt în polei, de aceea după pluguirea zăpezii este indicat împrăştierea de material antiderapant, conform consumurilor indicate.


În ceea ce priveşte ordinea de intervenţie precizăm că aceasta trebuie să fie făcută astfel:

· Împrăştiat material antiderapant pe străzile în pantă şi pe poduri;

· Împrăştiat material antiderapant pe arterele din urgenţa I, respectiv DN17 şi traficul greu;

· Împrăştiat material antiderapant pe arterele din urgenţa II respectiv urgenţa III.

În situaţia în care grosimea zăpezii depăşeşte 5 cm se va trece la curăţirea zăpezii fără evacuare (pluguire), ordinea de intervenţie fiind străzile din urgenţa I (trafic greu şi DN17), urgenţa II, respectiv urgenţa III. Se va acţiona pe străzile din urgenţa III numai după ce circulaţia pe străzile din urgenţa I şi II se desfăşoară corespunzător.

C.  Combaterea poleiului şi a gheţii

DEFINIŢII  - CLASIFICARE – GENERALITĂŢI

Polei: Strat subţire de gheaţă, continuu şi neted, care acoperă porţiuni din suprafaţa solului, arborii sau obiectele care se află în aer liber şi care este format prin îngheţarea apei provenite din ploaie sau din topirea zăpezii. Poleiul ca fenomen meteorologic apare în urma scăderii temperaturii sub 00 C şi trecerea apei din stare lichidă în stare solidă. Poleiul are un grad ridicat de perturbare a siguranţei circulaţiei şi a desfăşurării activităţilor pietonale.
· În funcţie de suprafaţa pe care se depune:

Local:suprafeţe izolate; 

General: suprafeţe acoperite în proporţie de cca. 90% din suprafaţa carosabilă.

· În funcţie de grosimea stratului:

      0÷5mm – polei cu caracter general;

      5mm÷50mm – gheaţă cu caracter local şi general;

      50mm÷70mm – gheaţă cu caracter local.

· În funcţie de modul de apariţie:

a. Polei din transformarea bruscă a apei prin scăderea temperaturii sub punctul de congelare;

b. Polei rezultat din topirea zăpezii;

c. Polei (gheaţă) rezultată din reversarea unor cursuri de apă, defecte ale reţelelor de distribuţie de apă şi canal;

d. Polei rezultat în urma depunerilor particulelor de apă provenite din norii de ceaţă.

Ca fenomen meteorologic foarte dăunător siguranţei circulaţiei, poleiul apare în general la sfârşitul lunii octombrie şi se manifestă până la sfârşitul lunii martie (nu este exclusă apariţia şi în afara intervalului amintit, dar cu caracter izolat şi de scurtă durată). Se instalează de obicei între orele 200 şi 500, ca urmare a scăderii temperaturii şi modificării circulaţiei curenţilor de aer, fiind mai frecvent în zona cursurilor de apă, a pădurilor şi parcurilor, poduri şi la treceri de nivel cu calea ferată. Prevenirea instalării poleiului se face prin urmărirea permanentă a temperaturii şi urmărirea prognozelor meteo.

Din experienţa acumulată rezultă că cea mai eficientă motodă de combatere a a poleiului este atunci când materialul antiderapant se distrubiue  cu caracter preventiv. Dacă din diverse motive s-a instalat poleiul prioritatea nr. 1 de combatere este acţionarea pe arterele principale (trafic greu şi DN17), intersectii principale, precum şi în zona instituţiilor publice (spitale, politie, pompieri etc.) (vezi anexa cu traseele de deszăpezire şi combatere polei), urmată de traseele cu prioritate II si III. Foarte important este viteza de reacţie a operatorului, deoarece poleiul se instalează aproape instantaneu pe suprafeţe mari. Operatorul trebuie să intervină în cca 15÷30 min. de la apariţia primelor semne de formare a poleiului sau a gheţii (scăderea temperaturii, creşterea vitezei de deplasare a curenţilor de aer, etc), apariţia ploii, a lapoviţei şi a ninsorilor slabe în condiţiile de temperatură scăzută.

Gheaţa: Straturile de gheaţă se formează de obicei în cazul existenţei pe partea  carosabilă a unor cantităţi mari de apă sau a acumulării acesteia în timp. Poate atinge grosimi mari (de ordinul a cătiva zeci de centimetri) mai ales pe traseele de munte.

Gheaţa este o substanţă solidă cristalizată obţinută prin congelarea apei, substanţă al cărei punct de topire (760 mm coloană de mercur) serveşte drept standard termometric 00 C sau + 320 F.

Proprietăţile fizice ale gheţii la 00 C sunt:

       -  densitate de cca. 900 kg/m2;

          -  căldură specifică de aproximativ 2,1 kj/kg;

       - căldură latentă de topire de cca. 335 kj/kg;

       - coeficientul conductibilităţii termice de 2,326w/m.

 Pentru prevenirea şi combaterea straturilor de gheaţă sau zăpadă, formate pe partea carosabilă se folosesc materiale antiderapante, chimice, sau amestec al acestora în diferite proporţii.

Cap. III. Modul de realizare şi calculul tehnic al intervenţiilor:

1. Formarea compoziţiei de material antiderapant
Materialul antiderapant trebuie să aibă în general următoarera compoziţie:  30% sare, 70% nisip.

2. Împrăştierea nisipului şi a sării

            Împrăştierea nisipului este operaţia care se face cu scopul măririi coeficientului de frecare faţă de drum.

            Împrăştierea sării este operaţia prin care se disperseză pe căile publice o  anumită cantitate de sare. Scopul efectuării acestei operaţii este formarea unei soluţii de apă - sare (saramura) cu punct de congelare sub 00C (în funcţie de concentraţie) ceea ce are ca efecte trecerea apei din stare solidă în stare lichidă şi scurgerea la canalul colector precum şi micşorarea pericolului de derapare.

            Consumul specific de amestec de nisip şi sare pe 1000 mp este de 100 kg
 -sare (30%) - 30 kg

 -nisip (70%) – 70 kg
Viteza de deplasare a autospecialei de împrăştiat material antiderapant este de max 20 km/h (funcţie de caracteristicile tehnice ale utilajului.).

Mod de acţionare: Dacă împrăştierea materialului antiderapant are scop preventiv, traseul de urmat este cel pe care operatorul îl consideră optim din punct de vedere al timpului şi spaţiului de parcurs. Dacă împrăştierea materialului antiderapant are ca scop combaterea poleiului instalat pe căile publice atunci se va acţiona respectându-se traseele în ordinea de prioritate stabilită (vezi traseele de intervenţie şi priorităţi), cu eventuala creştere a vitezei de deplasare la max. 30 km/h.

 3. Combaterea poleiului – calculul tehnic privind timpul de acţionare pe trasee  în ordinea priorităţilor
A. Traseu urgenţă I.: Timpi de reacţie:TR – 20’ ; Lungime 12869 ml;
Viteza de deplasare – 20Km/h (333,3/min);
Timp de actionare : Ta =12869/333.3 = 38,61 min/trecere;

Tmax. = 2xTa = 38,61 min x 2 = 77,22 min

Timp total de intervenţie traseu urgenţa I : 77,22 min

B. Traseu urgenţă II.: Timpi de reacţie:TR – 20’ ; Lungime 13602 ml;

Viteza de deplasare – 20Km/h (333,3/min);

Timp de actionare : Ta =13602/333.3 = 40,81 min/trecere;

Tmax. = 2xTa = 40,81 min x 2 = 81,62 min

Timp total de intervenţie traseu urgenţa II: 81,62 min

C. Traseu urgenţă III.: Timpi de reacţie:TR – 20’ ; Lungime 13797 ml;

Viteza de deplasare – 20Km/h (333,3/min);

Timp de acţionare : Ta =13797/333.3 = 41,39 min/trecere;

Tmax. = 2xTa = 37 min x 2 = 82,78 min

Timp total de intervenţie traseu urgenţa III: 82,78 min

4. Consum normat pe traseele propuse:

       La împrăştiere  este următorul consum:

       Sare – 0,03 kg/mp

       Nisip – 0,07 kg/mp

       Amestec material antiderapant: 0,1 kg/mp ; 100 kg/1000 mp

Explicaţii trasee/consum :


Consumurile de antiderapant sunt precizate în Normativ NE 030/2004  privind condițiile tehnice și metodologia de testare a materialelor antiderapante și a fondanților chimici utilizate pentru întreținerea drumurilor pe timp de iarnă și  Normativ AND 525/2013 pentru prevenirea și combaterea înzăpezirii drumurilor publice.
  5. Monitorizare proces tehnologic de deszăpezire
Prestatorul va monta pe fiecare autovehicul folosit în activitatea de deszăpezire, receptoare GPS care să permită monitorizarea în timp real a traseelor parcurse în timpul procesului de deszăpezire.
Sistemul trebuie să permită: 

              -monitorizarea în timp real atât de  către prestator cât și de beneficiar, a traseelor parcurse, vitezei de deplasare și a timpilor de staționare.

              -generarea de rapoarte periodice a activității care vor fi anexate situațiilor de lucrări.

Traseu urgenţa I :
 L= 12.869 ml

 S=121.570 mp
Consum material antiderapant:  12157 kg

Consum material antiderapant : 7,6 mc

(s-a aproximat cca. 1.600 kg material antiderapant = 1 mc).

Timp de realimentare : 20’
Traseu urgenţa II :

 L= 13602 ml

 S=91.891 mp
Consum material antiderapant : 9189 kg

Consum material antiderapant : 5,74 mc

(s-a aproximat cca. 1.600 kg material antiderapant = 1 mc).

Timp de realimentare : 20’

Traseul urgenţa III : 

 L= 13.797 ml

 S=91.254 mp 
Consum material antiderapant : 9125 kg

Consum material antiderapant : 5,70 mc

(s-a aproximat cca. 1.600 kg material antiderapant = 1 mc).

Cap. IV.  TRASEELE DE INTERVENŢIE

TRASEU URGENŢA I

Str. Calea Transilvaniei

Str. Decebal

Str. Calea Bucovinei

Str. G. Coşbuc

Str. Fraternităţii

Str. M. Eminescu

Str. Viitorului

Str. Gării

Str. D. Dima
Str. Mărăşti
Str. A. Bogza
TRASEU URGENŢA II

Str. Sirenei 
Str. C. Porumbescu

Str. Liceului

Str. I. Hălăuceanu

Str. 22 Decembrie

Str. Trandafirilor

Str. Rândunicii

Str. Griviţei

Str. Molidului

Str. Silvicultorului

Str. M.Dodu
Str. I. Creangă

Str. Pictor Grigorescu

Str. T. Vladimirescu

Str. Izvorul Alb (până la pârtia de schi)

Str. Pietrele Doamnei
TRASEU URGENŢA III
Str. Uzinei 
Str. M. Kogălniceanu 

Str. Prieteniei

Str. Bradului

Str. Pinului

Str. Nicolae Bălcescu

Str. Dimitrie Cantemir
Str. T. Ştefanelli

Str. Ioan Ştefureac
Str. Zorilor

Str. Mihail Sadoveanu

Str. Dobrogeanu Gherea

Str. Bunești
Str. S. Tomșa

Str. Badea Cârțan

Str. Cloșca

Str. Cimitirului

Str. 1 Mai
Str. I. Slavici

Str. Al. Vlahuţă
Str. Ghe. Lazăr

Str. G.Sabie

Str.G-ral Praporgescu

Str. A.I. Cuza

CAP.V. CENTRALIZATOR PRIVIND TIMPUL NORMAT DE ACŢIONARE ŞI CONSUMURILE NORMATE PENTRU ACTIVITATEA DE DESZĂPEZIRE 2019-2020

	
	Lungime
(m)
	Supr.
(mp)
	Timp Reacţie

(min)
	Timp acţionare
(min)
	Timp reincărcare

(min)
	Timp total

(min)
	Consum mat. antiderapant

 (kg)
	Consum mat. antiderapant

 (mc)

	Traseul urgenţa I

L=12.869 m
S=121.570mp
	12.869
	121.570
	20
	38,61
	20
	78,61
	12.157

	7,6


	Traseul urgenţa II

L=13.602 m

S=91.891 mp
	13.602
	91.891
	20
	40,81
	20
	80,81
	9.189
	5,74

	Traseul urgenţa III

L=13.797 m

S=91.254 mp


	13.797
	91.254

	20
	41,39
	20
	81,39
	9.125
	5,70


Notă: Valorile din tabel sunt calculate pentru o singură trecere în ambele sensuri de circulaţie (toată lăţimea carosabilului).
La calculul consumului s-au luat în considerare următoarele consumuri specifice la 1000 mp:

-sare – 30 kg
-nisip – 70 kg

                                                               Întocmit,
                                              Poliția locală-Compartiment mediu,

                                                            ing. Olcu Nicoleta
Președinte de ședință,                                               Secretarul general al municipiului,




                                        Mîndrilă Toader


